Kurzeste Strecke, um LSVA zu sparen

CVP-Grossrat Andreas Meier aus Klingnau hat eine Interpellation
zum Transitschwerverkehr durch das Zurzibiet eingereicht.

AARAU - Der Kanton Aargau und das
Bundesland Baden-Wiirttemberg haben
mit dem sogenannten «Letter of Intent»
eine Absichtserklirung unterzeichnet
mit dem Ziel, den grenziiberschreiten-
den Verkehr entlang des Hochrheins zu
verbessern. Dass die Schweizer und die
deutsche Seite ihre Zusammenarbeit ver-
stirken wollen, findet Grossrat Andreas
Meier sehr begriissenswert. Er sicht sei-
ne Interpellation als Ergidnzung dazu.
Der eingereichte Vorstoss betrifft spe-
ziell den internationalen Lastwagenver-
kehr ab den deutschen Uberlandstrassen
(B314, B500 und E54), der téglich diber
den Zoll Waldshut-Koblenz rollt, bis auf
die A1l bei Migenwil oder Neuenhof.

Bis zu 80 Kilometer
auf Uberlandstrassen

Meier méchte wissen, ob mit der unter-
zeichneten Absichtserkldrung bereits
Szenarien einer neuen Verkehrsfithrung
angedacht und die Nachbarkantone
Schaffhausen und Ziirich in die Planung
miteinbezogen wurden. Er schreibt: «Ei-
nes ist klar, der Zoll in Koblenz ist iiber-
lastet, der Lastwagenverkehr mit Fern-
fahrten am Grenziibergang Koblenz hat
stark zugenommen. Von den Autobahn-
ausfahrten in Deutschland bis zu den An-

schliissen der Al bei Baden und der A3
bei Brugg legen die LKW bis zu 80 Kilo-
meter auf Uberlandstrassen zuriick. So-
mit ist dies eine der lingsten LKW-Fern-
verkehrsstrecken auf Uberlandstrassen
im schweizerischen und europdischen
Umfeld. Mit GPS Unterstiitzung finden
die Fahrer den kiirzesten Weg, um LSVA
Zu sparen.

Der Zoll in Koblenz wuchs zum viert-
stirksten befahrenen Grenziibergang
der Schweiz. Im Unterschied zu ande-
ren Zollstellen ist hier aber kein Auto-
bahnanschluss. Die Bevélkerung spiirt
diese negativen Auswirkungen téglich.
Auf den Strassen in der Region sind
Spurrillen spiirbar, und der Verkehr auf
der ganzen Strecke lduft zunehmend
zahflissiger.»

In seiner Interpellation bittet Meier
um konkrete Zahlen zum Verkehrsan-
stieg und mdochte wissen, ob diese Ver-
kehrszunahme auf den Strecken des
Unteren Aaretals und des Siggenthals
bei der Planung zur OASE einbezogen
wurde.

LKW schnellstmaoglich
auf Autobahn bringen

Weiter hilt Meier fest: «Ohne neue Zoll
iibergénge ist der Verkehr nicht mehr

zu bewiltigen. Ein Ubergang ist offen-
bar bereits angedacht, namlich zwischen
Rheinfelden und Koblenz bei Sisseln, ein
anderer misste sinnvollerweise 6stlich
von Schaffhausen entstehen. An beiden
Orten konnten die Autobahnanschliisse
auf relativ kurzer Strecke ausgebaut wer
den. Das Ziel milsste sein, dass die Last-
wagen von Stuttgart oder Karlsruhe her
nicht via Koblenz auf Uberlandstrassen
fahren,sondern bei Sisseln oder westlich
von Schaffhausen schnellstméglich auf
die Autobahn gelangen. Fiir den Lang-
samverkehr (Veloverkehr) scheint hin-
gegen eine Leichtbriicke sehr sinnvoll.»
Auf die schwierige und gefihrliche Ver-
kehrsfithrung fiir den Veloverkehr hatte
Andreas Meier zu einem fritheren Zeit-
punkt mit einem Vorstoss bereits hinge-
wiesen.

Aus seiner personlichen Erfahrung als
Unternchmer weiss Meier: «Lastwagen
transportieren jene Fracht, die wir bestel-
len oder auch versenden wollen.» Den
Giitertransport wiirdigt er als sehr wich-
tig, als Lebensader der Wirtschaft. Sein
Anliegen ist vielmehr, dass 40 Tonnen
schwerer Transitverkehr nicht auf Uber-
landstrassen gehore. Eine zweite Rhein-
briicke bei Koblenz lose dieses Problem
nicht.



